Sehr geehrte/r ROTWILD-Kunde/In

wir freuen uns, lhnen das neue USER MANUAL 2004 vorstellen zu koénnen. Um die
Sicherheit, die volle Einsatzfahigkeit sowie den Qualitdtsstandard Ihres ROTWILD
Fahrrads zu erhalten bedarf es Ihrer Aufmerksamkeit sowie der Pflege und Wartung.
Hierbei soll lhnen das USER MANUAL als Leitfaden dienen.

Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung vor der ersten Fahrt sorgféltig durch. So
vermeiden Sie Gefahren fiir sich und eventuelle Fehler oder Schaden an lhrem Moun-
tainbike oder Rennrad. Dariiber hinaus finden Sie neben sicherheitsrelevanten Hin-
weisen weitere technische Details, Hintergrundinformationen zu ROTWILD Historie,
genaue Produktbeschreibungen, Grunddaten u.v.a.m. zu den ROTWILD Rahmen.

Soliten Sie noch Fragen oder Anregungen haben, wenden Sie sich bitte an lhren
Fachhéndler.

Aktuelle Informationen finden Sie auch auf unserer Homepage www.rotwild.de.

Viel SpaB wiinscht lhnen Ihr

ROTWILD Team
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1 _UBER DIESES HANDBUCH

Diese ROTWILD-Bedienungsanleitung gliedert sich in verschiedene Kapitel:

1. Imersten Teil finden Sie allgemeine Informationen zu Ihrem ROTWILD Fahrrad
und den besonderen Merkmalen, die ein ROTWILD Bike besitzt.

2. Imzweiten Teil mdchten wir Sie auf einige sicherheitsrelevante Hinweise zum
MTB und Rennrad hinweisen.

3. Imdritten Teil finden Sie innerhalb des Serviceteils Informationen iiber Service
und Wartung des ROTWILD Fahrrades. Zusatzlich haben wir Inspektionsinter-
valle eingefiihrt, bei denen Sie das Rad zu den angegebenen Zeitpunkten bei Ih-
rem Stiitzpunkthdndler durchchecken lassen sollten.

4.  Der vierte Teil des Handbuchs widmet sich Hinweisen zur Fahrwerksabstim-
mung, Geometrien u.v.a.m. der einzelnen ROTWILD Rahmentypen.

Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung und die beiliegenden Bedienungsanleitu n-
gen fir einzelne Komponenten vollsténdig vor lhrer ersten Fahrt. Bei Unsicherheiten
fragen Sie lhren ROTWILD Fachhéndler. Diese Bedienungsanleitung ist keine Repa-
raturanweisung, sondern soll Innen Sicherheitshinweise geben und einen kleinen
Einblick in die Biketechnik vermitteln. Dabei sind besonders wichtige Sicherheits-
hinweise mit Symbolen gekennzeichnet !

2 _REGISTRIERUNG
Bitte senden Sie uns das beiliegende Datenblatt ausgefiillt zuriick — oder nutzen Sie

unsere ONLINE Registrierung unter www.rotwild.de — nur so kdnnen wir den Beginn
der Gewahrleistung bestatigen.

Das ROTWILD-Fahrrad wurde iibergeben am:

Rahmennummer:

Stempel des Fachhéndlers
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3 _ROTWILD by ADP Engineering

» HINTERGRUND
Als die Marke ROTWILD 1996 gegriindet wurde, war es unser
Ziel, eine deutsche Radmarke im High-End Bereich zu etablieren
und die Leistungsféhigkeit deutscher Ingenieursarbeit zu zeigen.
Neben ihrem auBergewdhnlichen und eigenstindigen Design
zeichnen sich ROTWILD-Mountainbikes und ROTWILD-
Rennrdder durch herausragende technische Details und sehr
hohe Qualitat aus. Speziell fiir die Rahmen hergestellte R6hren und innovative Funkti-
onslosungen bilden die Basis unserer ROTWILD-Rahmen. Gewichtsoptimierung,
Steifigkeit und Langlebigkeit stehen im Mittelpunkt sdmtlicher Weiterentwicklungen,
die sich an den Bediirfnissen ganz unterschiedlicher Einsatzbereiche der ROTWILD-
Bikes orientieren. So umfasst die Modellpalette mittlerweile Mountainbikes fiir Cross
Country, Cross Country Race und Marathoneinsatze bis hin zu Freecross und Freeri-
de. Mit der gleichen Philosophie, Leidenschaft und Konsequenz, mit der wir unsere
Mountainbikes konstruieren, passen wir unsere Rennréder den Anforderungen an
moderne Rennmaschinen an. Rahmengewicht, Fahrstabilitdt und Kraftiibertragung
sind Optimierungsschwerpunkte in unserer stdndigen Entwicklungsarbeit.

» ENTWICKLUNG

Forschungs- und Entwicklungsarbeit bilden fiir
uns den Grundstein der Produktentwicklung. Auf
Basis eigener Fahrbetriebsmessungen und
Priifstandsergebnisse gehen wir bis an die
Grenzen des Werkstoffs. Durch speziell
entwickelte Herstellungsverfahren ist es uns
maglich hochkomplizierte Rohrshapes fiir unsere [l
Rahmen herzustellen, die ein optimales Verhéltnis

von Steifigkeit bezogen auf das Rohrgewicht besitzen. Die komplette Entwicklung der
ROTWILD-Rahmen erfolgt in
Dietzenbach (bei Frankfurt a.M.).
Neben den CAD-Zeichnungen (2D/3D)
werden in unserem Simulation-Lab
Festigkeitsberechnungen (FEM)
durchgefiihrt. Begleitend dazu erfolgen
auf unseren hauseigenen Priifstdnden
(Test-Lab) Langzeittests, um
Aussagen iber die Lebensdauer der
Rahmen zu erhalten.
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» FERTIGUNG

ROTWILD Rahmen setzen MaBstabe und stehen ebenso
fir Qualitdt und Innovation bei technischen Detailldsungen
wie bei den eingesetzten Materialien. Denn unser Ziel ist
es, das bestmdgliche Bike zu bauen. Dies ist fiir uns
Anspruch und Herausforderung zugleich, der wir uns
wéhrend des Engineeringprozesses bei der Entwicklung
neuer Rahmenréhren und bei der Verwendung modern-
ster Werkstoffe (z.B. Aluminium Al 7046 T6, CFK) immer wieder aufs Neue stellen.
Hochste Anforderungen stellen wir bei der Auswahl von Rohrenlieferanten und
Rahmenbauer, die die strengen Vorgaben unserer Entwicklungsingenieure auf dem
neuesten Stand der Technik umsetzen. Nach einem aufwéndigen Herstellungspro-
zess werden die Rahmen bei ADP in Dietzenbach/Frankfurt a.M. sorgféltig assemb-
liert und zu Rahmensets oder Komplettbikes montiert. Im Anschluss daran erfolgt
hier auch die Endkontrolle. Permanentes
Qualititsmanagement wahrend des ge-
samten Fertigungsprozesses gewénrleistet
die hohe gleichbleibende Qualitdt unserer
Produkte mit ihrer auBergewdhnlichen
Prézision und Verarbeitung.

» TESTSTADIUM / PRUFSTAND / RENNEINSATZ
Prototypen stellen einen wesentlichen
N, Meilenstein in der Entwicklung des

Serienbikes dar. Am Realmodell werden

alle konstruktiven Details — nicht nur des

Rahmens, sondern auch der Anbauteile —
~ = auf Funktion und Belastbarkeit im Rahmen
— . von Dauertests iiberpriift. Neue

_ Technologien und i

Werkstoffe testen  am i
wir vor der Serlenproduktlon auf ihre Betriebsfestigkeit auf "}
eigenen Versucheinrichtungen. Grundlage hierzu bilden 3
praxisgerechte, dem Einsatzzweck angepasste Belastungs-
kollektive. Die Fahrer unseres FIAT ROTWILD TEAMS sind
im gesamten Entwicklungsverfahren unsere Partner. Sie
beanspruchen das Material bis an seine Grenzen und dar-
tiber hinaus. Uber unsere Teamfahrer erhalten wir das
notwendige und umfassende Feedback mit neuen Ideen
und Verbesserungsvorschldgen zu unseren Prototypen. Am
Ende steht das optimale Serienbike fiir den entsprechenden
Gebrauch.
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» TECHNISCHE FEATURES

» » CHANNEL Tubeshape Technologie developed by ADP Engineering

Im Modelljahr 2004 verwenden wir bei allen unseren Bikes die bewdhrte Channel-
Tubeshape-Technologie. Die exklusiv fiir ROTWILD Mountainbikes und Rennrader
entwickelten Rohrsétze zeichnen sich durch an den Einsatzzweck

angepasste einzelne Rohrabschnitte aus, deren jeweilige Wand-

stérke den experimentell und analytisch ermittelten Belastungs- il LIS
werten entspricht. Durch diese individuelle Gestaltung ist es

mdglich, in Abhéngigkeit des Einsatzgebietes des Bikes, auf spe- (:)
zielle Entwicklungsschwerpunkte einzugehen, wie z.B. Erhohung

der Tretlagersteifigkeit oder Spurstabilitat.

» » Aluminiumlegierung Al 7046 T6
Bei Al 7046 T6 handelt es sich um eine Al-
Legierung, deren Unterschiede gegeniiber
der bisher verwendeten klassischen Al-
Legierung 7020 T6 in der Zusammenset-
zung der einzelnen Legierungsbestandteile
liegen. Die bessere Warmaushdrtung des
s W * eime-  Materials fiihrt zu einer deutlich héheren
[ Zugfestigkeit gegeniiber Al 7020 (ca. 30%).
Zusatzlich verschiebt sich die fiir das Bauteil so wichtige Dehngrenze erheblich nach
oben (ca. 40%) und erhéht somit die Sicherheit gegenliber Gewaltrissen oder Brii-
chen.
Die Verwendung der neuen Al-Legierung Al 7046 T6 in Verbindung mit unserer be-
wahrten CHANNEL Tube Shape Technologie ergibt fiir unsere 2004 ROTWILD Bikes
ein superleichtes Rahmenmaterial mit deutlich verbesserten mechanischen Eigen-
schaften und einem optimierten Leichtbaufaktor ohne EinbuBen an Lebensdauer.

» » 0DT-Technologie
(Oversized Double Tube Bottom Bracket Block) ’k@/

Der neu entwickelte ODT-Tretlagerbock mit ver- Il'- A

groBertem AuBendurchmesser erhoht die Tretlager- | ( I

Steifigkeit.
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» » RTG / STG Verstellsysteme (Related Travel Geometrv Adjustment / Separate
Travel Geometry Adjustment)
Die neuen Verstellsysteme RTG (RFC 0.2,
gekoppelt) und STG (RFR 0.6, separat) er-
moglichen eine schnelle und problemlose
Anpassung des Federweges und Lenkwinkels
ohne Werkzeug an das Geldnde. RTG- und
STG-System sind die Weiterentwicklungen des
bewdhrten ILR (Ideal Level Riding) Systems.

» » MDI-Technologie Ausfallenden

(Multiple Dropout Inlays)
Die neu entwickelten Ausfallenden ermdglichen den Einsatz
von Laufradern mit unterschiedlichen Achssystemen, indi-
viduelle Wiinsche lassen sich so noch leichter und schneller
realisieren. Die austauschbaren Inlays fiir Schnellspanner,
Steckachse und Shimano Saint System werden mitgeliefert
(bei RFC 0.2, RFR 0.5, RFR 0.6). Gleichzeitig bieten die elo-
xierten Inlays bei allen ROTWILD Modellen auf beiden Seiten
mechanischen Schutz.

» > Active Linkage System / Active Strut System
Die neu entwickelten Fahrwerke ACTIVE
LINKAGE SYSTEM und ACTIVE STRUT
SYSTEM (beide Systeme basieren auf dem
aktiven Eingelenksystem) bieten mit ihren
speziell fiir den Marathoneinsatz optimierten
Drehpunkten ein Hochstmass an Traktion
und Fahrkomfort und minimieren gleichzeitig
das Einfedern wéhrend der Wiegetrittfahrt.

» > CFK Ketten- und Sattelstreben

bei RCC 1.0 /RCC 1.0R
Hinterbau aus kohlefaserverstérktem Kunststoff (CFK) mit
asymmetrisch zueinander versetzten Kettenstreben. Orga-
nische Bauteilgestalt von Ketten- und Sattelstreben zur
bestmdglichen Ausnutzung der spezifischen Fasereigen-
schaften. Gewichtsreduktion von 30% gegeniiber ver-
gleichbarer Al-Konstruktion.

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seite7



RO TWII.I)

» > ICS Adaptersystem — International Chain
Device System

Das ICS Adaptersystem ermdglicht die einfache

Montage einer Kettenfiihrung nach internationa-

lem Standard (z.B. ROOX CHAINDOG, ROOX

ROLLER-COASTER) mit Hilfe des optional

montierbarem ICS Adapters.

» » Vollkugeliges Niro-Rillenkugellager

Durch die Verwendung von vollkugeligen Niro-Rillenkugel-
lagern (rostfrei) wird die Tragzahl des Lagersystems deutlich
erhoht, da die auftretenden Lagerkréfte (Reaktionskrdfte) auf
eine groBere Anzahl von Kugeln und damit mehr Flache ver-
teilt wird. Eine bessere Kraftverteilung im Bereich des
Schwingenlagers ist die Folge. Vorteil: Wartungsfreies La-
gersystem mit extrem hoher Lebensdauer.

» > Angepasste Hinterbauldnge

Die der RahmengroBe angepasste Hinterbauldnge
ergibt einen groBeren Radstand, so dass bei
groBeren Fahrern der Schwerpunkt weiterhin im
Zentrum des Bikes liegt. Dadurch bleibt die aus-
gewogene Radlastverteilung vorne/hinten erhalten
(bei den Modellen RCC 0.2, RFC 0.2, RFR 0.6).

» » Competition Geometry

Die Competition-Geometry in der Performances Series (RCC 1.0, RCC 1.0 R und
RCC 1.1) ist den Anforderungen an eine rennorientierte Rahmengeometrie angepasst.
Ein ldngeres Oberrohr bewirkt eine etwas gestrecktere Fahrposition; die gleichzeitige
Verwendung eines kiirzeren Vorbaus fiihrt zu emem direkteren Einlenkverhalten. Der
verldngerte Radstand sorgt fiir
mehr Laufruhe bei hohen
Geschwindigkeiten und reduziert
das Uberschlagsgefiihl bei steilen
Anstiegen.
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» Das ROTWILD Mountainbike / Rennrad und seine Ausriistung

1. Oberrohr

2. Unterrohr

3. Sitzrohr

4. Steuerrohr

5. Vorbau

6. Steuersatz

7. Felgenbremse

8. Bremshebel

9. Schalthebel

10. Federgabel

11. Nabe

12. Schaltwerk

13. Umwerfer

14. Kette

15. Kettenbl atter

16. Kurbel

17. Pedale

18.Reifen /
Schlauch

19. Felge

20. Speiche

21.Zahnkranz

22. Sattelstiitze

23. Sattel

24 Flaschenhalter

25. Federbein

26.Disc-Aufnahme

27. Hinterbau/
Schwinge

28. Federbeinauf-
nahme Haupt-
rahmen

29. Federbeinauf-
nahme, Linkage

30. Sattelklemme

31. Lenker

32.Disc / Brems-
scheibe

Anhand dieser Abbildungen finden Sie die Bezeichnungen fiir die meisten Bestandteile
Inres Fahrrads. Dabei handelt es sich um Beispiele. Ihr personliches Mountainbike
bzw. Rennrad kann eine abweichende Ausstattung haben — insbesondere wenn Sie es
als Rahmenkit gekauft haben. Diese Bedienungsanleitung gilt nur fiir Mountainbikes
und Rennrdder — nicht fiir Fahrrdder, die als Verkehrsmittel im Geltungsbereich der
StraBenverkehrsordnung genutzt werden.
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> Einsatzgebiete der ROTWILD Mountainbikes

ROTWILD Mountainbikes sind speziell fir ihren jeweiligen Einsatzzweck konzipiert.
Dieser besteht im Befahren von Strassen und Wegen verschiedenartiger Qualitét
sowie im Fahren durch unterschiedliches Geldnde.

Dariiber hinaus gehende Beanspruchungen kénnen zu Schaden am Bike fiihren und

auch fiir Sie geféhrlich sein. Fiir alle Schdden aus unsachgerechter Benutzung lhres
MTBs lehnen wir jede Haftung ab.

_UBERSICHT TYPEN MOUNTAINBIKE ROTWILD 2004

Modell Typ Federweg* Front // Rear = Rahmengewicht **
RCC 0.1 XC Hardtail 80-100// - 1.450¢g
RCC 0.2 XC Active Full Suspension 100//100 2.650 g
RCC 1.0 Race Active Full Suspension 80 // 80 2220 g
RCC1.0R Race Active Full Suspension 80 // 50 1.980 ¢
RCC 1.1 Race Hardtail 80//- 1.350 g
RFC 0.2 Active Full Suspension 125 //125/138/150 2.800¢g
RFR 0.5 TEAM DUAL Hardtail 80-125// - 1.980¢g
RFR 0.6 Active Full TEAM Suspension ~ 150-180 // 150/165/180 3.980¢g

* Empfohlene Federwege, Details siehe einzelne Modellbeschreibungen
** Rahmengewichte inkl. Rear Shock bei Full Suspension

_UBERSICHT EINSATZBEREICHE

XC-RACE MARATHON XC TOUR FREECROSS FREERIDE
RCC1.0R
RCC 1.0
RCC 1.1
RCC 0.1
RCC 0.2

RFR 0.6

Seite 10 ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten



4 Vor der ersten Benutzung

» Safety First — Fiir Ihre eigene Sicherheit

Wie jede andere Sportart schlieft auch das Radfahren Risiko und Verletzungen nicht
aus. Bitte beachten Sie die Regeln fiir sicheres Radfahren. Fiir die Benutzung des
MTB/Rennrad im 6ffentlichen StraBenverkehr gelten die entsprechenden Vorschriften
der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVO0). Diese Vorschriften sind bei einer
Benutzung des ROTWILD Fahrrads im offentlichen StraBenverkehr unbedingt einzu-
halten. Viele Kommunen und Lander haben eigene Bestimmungen was das Fahrrad-
fahren auf Wegen oder Trails angeht. Bitte beachten Sie auch die in den einzelnen
Regionen vorhandenen Bestimmungen fiir die Benutzung von Waldwegen.

In einigen Landern Europas besteht Helmpflicht. Das ROTWILD-Team empfiehlt
prinzipiell das Tragen eines Helms. Dies ist der bestmdgliche Schutz fiir den Kopf.
Beachten Sie dies bitte auch bei Fahrten, die gefahrlos erscheinen. Ein GroBteil der
Kopfverletzungen lassen sich vermeiden oder verhindern. Es ist entscheidend, dass
der Helm richtig passt und dass der Riemen richtig eingestellt und geschlossen ist.
Ein guter Helm muss straff sitzen und darf nicht driicken. Achten Sie beim Kauf auch
auf bestandene Priifnormen.

Wichtige Merkmale/Punkte beim Helmkauf:

»  Normen - ANSI, SNELL, ASTM und CE-Priifzeichen.

>  Achten Sie darauf, dass die SchalengréBe maglichst nahe an lhren
tatséchlichen Kopfumfang herankommt.

>  Beliiftung des Helmes beachten — Vorsicht Hitzestau !!

»  Achten Sie auf weiche Gurte und klemmsichere Schldsser.

Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir Ihnen keine weiten Hosen zu tragen, damit
das rechte Hosenbein nicht zwischen Kette und Kettenbldtter/Kurbelgarnitur einge-
klemmt werden kann. Verwenden Sie ggf. zum Schutz geeignete Klammern oder
Béander.

Bedenken Sie vor Tourbeginn wann die Dunkelheit beginnt. Wir empfehlen nachriist-
bare Lampen fiir Vorne (weiBes Licht) und Hinten (rotes Licht). Kleidung mit Reflek-
toren sind ebenfalls zu empfehlen.

Fahren Sie trotz allen Ehrgeizes in Ihrem eigenen Interesse bitte stets umsichtig und
vermeiden Sie Risiken. Bedenken Sie, dass es auch bei lhrem ROTWILD MTB/Renn-
rad Grenzen der Belastbarkeit gibt und respektieren Sie diese durch eine material-
schonende Fahrweise.
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ROTWILD Mountainbikes und Rennrdder sind reine Sportgerédte und damit nicht als
Verkehrsmittel zur Benutzung auf Gffentlichen Wegen, Strassen und Plétzen zugelas-
sen. ROTWILD Fahrréder sind nicht StVZ0- bzw. StVG (Osterreich) oder VTS
(Schweiz) konform.

Wenn Sie mit Inrem ROTWILD Fahrrad im 6ffentlichen Verkehr fahren wollen, miis-
sen Sie es entsprechend den Ausstattungsvorschriften des jeweiligen Landes nach-
risten (z.B. mit Riickstrahlern, Beleuchtungsanlage, Klingel etc.). Fir den verkehrs-
sicheren Zustand und fiir eine den Vorschriften des jeweiligen Landes entsprechen-
de Ausstattung Ihres Fahrrads sind Sie selbst verantwortlich.

Bitte lassen Sie sich diesbeziiglich von lhrem Fachhéndler beraten.

EINGEWOHNUNGSPHASE

lhr neues ROTWILD Fahrrad fahrt, lenkt, bremst oder schaltet sich mdglicher-
weise anders, als Sie es von lhrem bisherigen Bike gewohnt waren. Dies gilt
besonders dann, wenn dies Ihr erstes MTB/Rennrad ist.

Nehmen Sie sich Zeit zur Umgewdhnung und fahren Sie wéhrend dieser Phase
bitte ganz besonders vorsichtig!

Probieren Sie ggf. auf einem unbelebten Platz Ihre neue Schaltung aus.
Wenn Sie noch nicht mit Klick- bzw. Sicherheitspedalen und den dazu-
gehdrigen Schuhen gefahren sind, miissen Sie sich ggf. im Stand
sorgfdltig mit dem Einrast- und Lésevorgang vertraut machen. Lesen
Sie auf jeden Fall zuerst die dem Pedalsystem beiliegende Gebrauchs-
anleitung. Sicherheitsrisiken ergeben sich besonders dann, wenn lhr
neues MTB/Rennrad iiber ein anderes Bremssystem verfiigt. Moderne
Bremsen haben eine sehr viel starkere Bremswirkung als evtl. Ihre
bisherige Bremse! Es ist auch maglich, dass linker und rechter Brems-
hebel jetzt auf die jeweils andere Bremse wirken. Machen Sie auf jeden
Fall zuerst einige vorsichtige Probebremsungen! Beachten Sie dazu
bitte auch unsere "Hinweise zu den Komponenten".

» Bremsen

Benutzen Sie mdglichst immer beide Bremsen, um lhr MTB/Rennrad zu verzégern.
Auf diese Weise wird die Fahrstabilitdt am besten erhalten und die Gefahr des Brem-
senblockierens oder des Wegrutschens des Bikes wird minimiert! Bitte beachten Sie,
dass bei Nésse und Verschmutzung die Bremswirkung herabgesetzt ist.

Seite 12 ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten



» Zubehirteile

Wenn Sie Teile Inres ROTWILD MTB/Rennrad austauschen oder Zubehdr hinzufiigen
wollen, so beriicksichtigen Sie bitte, dass dies Auswirkungen auf die Sicherheit und
das Fahrverhalten lhres MTB/Rennrads haben kann. Lassen Sie sich von lhrem
Fachhéndler beraten und verwenden Sie nur Qualitdtsprodukte. Ungeeignetes oder
minderwertiges Zubehor bzw. Ersatzteile sowie eine nicht fachgerechte Montage
konnen fiir Sie gefahrlich werden. Fiir sich daraus ergebende Schéden lehnen wir
jede Haftung ab.

Lassen Sie alle Reparaturen bei Inrem Fachhéndler ausfiihren. Bringen Sie Ihr
MTB/Rennrad regelmdssig (mindestens einmal im Jahr) zur Inspektion. So vermei-
den Sie unndtige Risiken.

» Vor jeder Fahrt

Seien Sie achtsam! Die meisten Defekte am Bike kiindigen sich an. Achten Sie

wahrend der Fahrt auf ungewohnte Gerdusche, besonders Knacken, Klappern,

Schleifen oder Vibrationen. Gehen Sie der Ursache nach, bzw. konsultieren Sie Ihren

Fachhéndler. Manche (spater teure) Reparatur kann vermieden werden, wenn das

Problem friihzeitig erkannt wird!

Vor jeder Fahrt sollten Sie eine Mindestfunktionspriifung an Ihrem MTB/Rennrad

durchfiihren! Dazu gehort:

1. Testen Sie Ihren Lenker auf festen Sitz und die Lenkung auf Leichtgdngigkeit.
Dabei darf das Lenkungslager (Steuersatz) keinerlei Spiel aufweisen.

2. Uberpriifen Sie den festen Sitz samtlicher Schnellspanner und Verschraubun-
gen.

3. Checken Sie Luftdruck, Ventilsitz und Reifenzustand.

4.  Kontrollieren Sie Ihre Felgen auf eventuelle Beschadigungen oder bedrohlichen
Abrieb durch Felgenbremsen.

5. Machen Sie eine Bremsenprobe, und achten Sie darauf, dass bei allen Felgen-
bremsen die Bremsbeldge vollstindig auf die Felgenflanken ausgerichtet sind.
Der Bremshebel darf sich nicht zum Lenker durchziehen lassen!

6. Lassen Sie Ihr Fahrrad aus geringer Hohe auf den Boden springen. Gehen Sie
auftretenden Klappergerduschen nach. Priifen Sie gegebenenfalls die Lager und
Schraubverbindungen.

ACHTUNG: Fahren Sie nicht, wenn lhr Fahrrad an einem dieser Punkte fehlerhaft
ist! Suchen Sie im Zweifelsfall unbedingt Ihren Fachhédndler auf! Ein fehlerhaftes
Fahrrad kann zu schweren Unféllen fiihren!
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» Wichtige Informationen zum Umgang mit Schnellspannern
Mit Schnellspannern lassen sich bestimmte Teile des MTB/Rennrad zu fixieren,
gleichzeitig ermdglichen sie einen bequemen Ein- und
Ausbau sowie eine rasche Verstellung. An unseren
ROTWILD MTB/Rennréder sind die Laufrader und z.T. die
Sattelstiitze auf diese Weise gesichert. Bitte beachten Sie:
== Ein unvollstdndig oder unsachgeméf geschlossener
Schnellspannhebel kann zum Lésen des zu sichernden Teils und damit zu schweren
Stiirzen mit Verletzungsfolge fiihren!

5 _Hinweise zu den Komponenten

Im folgenden erhalten Sie Informationen zu den wichtigsten Bestandteilen lhres
ROTWILD Mountainbikes bzw. Rennrads. Der Schwerpunkt liegt hierbei auf den
Gebrauchshinweisen.

» Rahmen

Die Rahmen von ROTWILD MTBs und Rennrader
werden aus hochwertigen Aluminiumlegierungen in
Handarbeit hergestellt. ROTWILD MTBs gibt es mit
oder ohne Hinterrad-Federung (Suspension).

Der Rahmen ist das Herz Ihres MTBs/Rennrads. Alle ROTWILD MTBs besitzen einen
ihrem Einsatzzweck entsprechenden belastungsfahigen Rahmen.

Achtung: UbermaBige Beanspruchungen, Unfille oder Stiirze kdnnen zu gefahrli-
chen Rahmenschéden fiihren. Wann immer Sie eine Beschadigung an Ihrem
Rahmen feststellen oder einen Unfall bzw. Sturz hatten, kontaktieren Sie bitte
umgehend Ihren Fachhéindler!

» Lackierung

Alle ROTWILD Rahmen sind mit einer Mehrschicht-Lackierung / Pulverbeschichtung
versehen. Sollten einmal tiefere Lackschdden entstanden sein, kdnnen Sie {iber lhren
ROTWILD Fachhéndler Original-Ersatzlack bestellen.

» Rahmennummer

Alle ROTWILD Rahmen sind mit einer Rahmennummer zur individuellen Identifizie-
rung versehen. Sie finden Ihre Rahmennummer, gut geschiitzt gegen Manipulationen
unter dem Klarlack am Tretlager.

Bitte notieren Sie sich die Rahmennummer in den Identifikationsurkunden zu lhrem
ROTWILD MTB/Rennrad. Sie kann bei einem eventuellen Diebstahl helfen, dass lhr
von der Polizei aufgefundenes MTB/Rennrad Ihnen zugeordnet werden kann.
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» Full Suspension MTBs
Vollgefederte MTBs besitzen nicht nur eine Federgabel, sondern auch einen Rahmen
mit einem Federelement (Stossddmpfer) fir einen beweglichen Hinterbau.

! Je nach Fahrergewicht, Sitzhaltung und Einsatz-
& bereich muss die Charakteristik des
Stossdampfers eingestellt werden. Beim
Aufsitzen auf das Bike muss das Federbein der
Hinterradschwinge bereits leicht eintauchen.
Beim Durchfahren eines Schlaglochs entspannt
# Wil sich die Feder - die Schwinge
gleicht die Fahrbahnunebenheit aus. Genauere Informationen hierzu finden Sie im
jeweiligen Rahmenkapitel dieses Handbuchs. Dieser Bedienungsanleitung liegt auch
eine Anleitung des Federgabelherstellers bei. Bitte lesen Sie diese sorgfaltig vor der
ersten Fahrt durch.

» Federgabel

Die Vorderradgabel ist eines der am meisten beanspruchten
Teile am Bike. =
Alle ROTWILD Modelle sind fiir eine Federgabel ausgelegt. Fiir & '
eine optimale Funktion muss diese auf Fahrergewicht und ’ \
Einsatzzweck eingestellt werden. Hinweise dazu finden Sie im
jeweiligen Rahmenkapitel. Uberlassen Sie bitte alle Wartungsar-
beiten Ihrem Fachhéndler.

Dieser Bedienungsanleitung liegt auch eine Anleitung des
Federgabelherstellers bei. Bitte lesen Sie diese sorgféltig vor der
ersten Fahrt durch.

» Lenkung

Die Lenkung am Bike besteht aus Lenker, Vorbau und
Lenkungslager (Steuersatz). An ROTWILD MTBs werden
unterschiedliche Lenker eingesetzt. Ziel ist die richtige
Ergonomie zu erreichen, damit Sie bequem, ermiidungsfrei und

A g sicher fahren. Zur Anpassung der Lenkerhdhe an lhrem

MTB/Rennrad kann eine Hohenverstellung notwendig sein.

Bei Rddern mit Aheadset Lenkungslagersystem wird mit Hilfe des Vorbaus auch das
Lenkungslager eingestelit. Wird der Vorbau verdndert, muss das Lager neu justiert
werden. Eine Hohenregulierung des Vorbaus ist nur durch Verdnderung der Zwi-
schenringe, den sogenannten Spacern, oder durch Umdrehen des Vorbaus, mog-
lich.
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Anpassen der Lenkerhohe beim Aheadset-System:

1. Demontieren Sie die Schraube fiir die Lagervorspannung oben am Gabelschaft
und entfernen Sie den Deckel.

2. Losen Sie die Schrauben seitlich am Vorbau. Ziehen Sie den Vorbau von der

Gabel.

Jetzt kénnen Sie die Zwischenringe herausnehmen.

Stecken Sie die entfernten Spacer wieder oberhalb des Vorbaus auf den Gabel-

schaft.

5. Wenn Sie den Vorbau umdrehen wollen, miissen Sie zusatzlich die Schrauben
zur Lenkerbefestigung aufschrauben und den Lenker neu befestigen, nachdem
Sie den Vorbau gedreht haben.

6. Stellen Sie das Lager neu ein und ziehen Sie den Vorbau fest, nachdem Sie ihn
ausgerichtet haben.

W

Hinweis: Das Entfernen von Zwischenringen ist nur
mdglich, wenn der Gabelschaft gekiirzt wird. Dieser
Vorgang ist dann nicht mehr umkehrbar. Lassen Sie
diese Arbeit von lhrer Fachwerkstatt und auch erst dann
durchfiihren, wenn Sie sich mit der Position ganz sicher
sind.

> Lenker

Lenker sind stark beanspruchte Teile. Sie diirfen dusserlich keinerlei Kratzer oder
Kerben aufweisen, weil diese zu einem Bruch fiihren kdnnen. Seien Sie deshalb sehr
vorsichtig, wenn Sie zusétzliche Teile an Ihrem Lenker anbringen oder vorhandene
verstellen wollen. Kontrollieren Sie Ihren Lenker regelméssig auf dussere Beschédi-
gungen. Aluminium- und Carbon-Lenker sind besonders empfindlich. Im Zweifel ist
ein Austausch erforderlich.

» Vorbau

Der Lenkervorbau fixiert den Lenker in der fiir Sie richtigen Position. An ROTWILD
MTBs/Rennréddern werden nur Ahead-Set-Vorbauten verwendet. Bitte beachten Sie
die Bedienungsanleitung des Vorbau-Herstellers.

Beachten Sie, dass die Verschraubungen von Vorbau und Lenker mit vorgeschriebe-
nen Drehmomenten angezogen werden miissen. Andernfalls wére es mdglich, dass
Lenker oder Vorbau sich [dsen oder brechen. Dies kann zu einem schwerwiegenden
Unfall fiihren.

Achtung: Sollte lhr Lenker oder Vorbau bei einem Sturz — und wenn auch nur
geringfiigig — verbogen worden sein, ist er sofort auszutauschen, weil unmittel-
bar Bruchgefahr besteht. Gehen Sie hier bitte kein Risiko ein!
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> Steuersatz

Lenkungslager diirfen keinerlei Spiel aufweisen, miissen gleichzeitig aber leichtgan-
gig sein. Ein Lagerspiel kann rasch Defekte bis hin zu einem plotzlichen Blockieren
der Lenkung verursachen. An ROTWILD MTBs/Rennrddern werden Ahead-Set Len-
kungslager verwendet. Bitte beachten Sie die ggf. beiliegende Bedienungsanleitung.

Besonderheiten eines Aheadset-Steuersatzes

Dieses System zeichnet sich dadurch aus, dass der Vorbau
nicht innen im Gabelschaft steckt, sondern aussen um den hier
gewindelosen Gabelschaft geklemmt wird. Der Vorbau ist wich-
tiger Bestandteil des Lenkungslagers. Seine Klemmung fixiert
die Einstellung des Lagers.

Einstellung des Aheadset-Steuersatzes:

1. Offnen Sie die Klemmschrauben am Vorbau die sich seitlich oder hinten am
Vorbau befinden.

2. Ziehen Sie vorsichtig die oben versenkt liegende Einstellschraube mit einem
Sechskantschliissel etwas nach. Ziehen Sie diese Schraube nicht zu fest an,
sie dient nur der Einstellung des Lagerspiels!

3. Richten Sie den Vorbau wieder aus, damit der Lenker bei Geradeausfahrt nicht
schrdg steht.

4.  Ziehen Sie die seitlichen Vorbauklemmschrauben wieder an.

5. Kontrollieren Sie, dass das Lager jetzt kein Spiel aufweist. Auch darf das Lager
nicht zu stramm justiert werden.

Achtung: Kontrollieren Sie den verdrehsicheren Sitz des Vorbaus nach dem
Einstellen des Lagers! Ein loser Vorbau kénnte zu einem schweren Sturz fiihren!

> Sattel

Aufgabe des Sattels ist es, dem Biker als angenehmer Sitz sowie beim Treten der
Schenkelfiihrung zu dienen. Grundsatzlich unterscheiden sich Damen- und
Herrensattel in der Form. Beim Damensattel ist die
Sitzflache breiter und die Sattelnase kiirzer. Manchmal
fiinlen sich aber auch Méanner auf Damensaétteln
wohler oder Frauen auf Herrensétteln. Sportliche
Fahrerinnen nutzen den Sattel allerdings fast nur als
Fiihrungsinstrument. Der Grossteil des Gewichts lastet
auf den Pedalen.
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» Antriebssystem

Das Antriebssystem hat die Aufgabe, die beim Treten entstehenden Kréfte, optimal
in Vortrieb umzusetzen. Dazu sind bei lhrem ROTWILD MTB/Rennrad Ketten-
radgarnitur, Tretlager (Innenlager), Kette und Freilauf mit Zahnkranz(kassette) genau
aufeinander abgestimmt. Wenn einzelne Teile ausgetauscht werden sollen, miissen
sie mit dem Rest kompatibel sein, sonst kdnnen Funktionsstdrungen auftreten. Ihr
Fachhéndler berét Sie gern. Im folgenden geben wir lhnen Hinweise zu einzelnen
Antriebskomponenten.

> Kettenradgarnitur

UnregelmaBig hohe Zahne sind nicht auf Produktions-
fehler zuriickzufiihren, sondern dienen zusammen mit
anderen Steighilfen am Kettenblatt besseren Schalt-
vorgangen, vor allem beim Schalten unter Last!

» Tretlager

Ihr ROTWILD MTB/Rennrad verfiigt (iber ein gedichtetes Kompaktlager. Es ist war-
tungsfrei und braucht nicht nachgefettet werden. Kontrollieren Sie Ihr Tretlager von
Zeit zu Zeit auf Spiel. Kontrollieren Sie die Verbindung von Tretkurbeln und Tretla-
gerwelle auf festen Sitz. Vermeiden Sie unbedingt das Reinigen des Tretlagers mit

Hochdruckreinigern!

> Kette

Die Kette ist wie bei allen Kettenschaltungen ist ein
klassisches Verschleissteil. Sie bedarf der Pflege
und Wartung (siehe entsprechendes Kapitel) und
muss rechtzeitig erneuert werden, um Schéden an
weiteren Komponenten zu vermeiden.
Kontrollieren Sie Ihre Kette regelmaBig auf
Langung. Ihr Fachhdndler hat dazu ein spezielles Messgerét. Gedehnte Ketten fiihren
zur Zerstorung von Kettenblatt und Ritzeln! Wenn Sie eine neue Kette bendtigen,
achten Sie darauf, dass sie mit Schaltung, Kettenradgarnitur und Ritzelpaket kompa-
tibel ist.

» Zahnkranzkassette

Die Zahnkranzkassette ist auf den Freilaufkorper der Hinterradnabe aufgesteckt bzw.
aufgeschraubt. Unregelmassig hohe Zdhne sind nicht auf Produktionsfehler zuriick-
zufiihren, sondern dienen als Schalthilfe, besonders unter Last. Stindiges Schalten
unter grosser Last erhéht den Verschleiss an sémtlichen Antriebskomponenten
erheblich. Versuchen Sie deshalb so oft es geht, wahrend des Schaltens die Pedale
kurzzeitig zu entlasten. Wenn Sie ein neues Ritzelpaket ben6tigen, achten Sie darauf,
dass es mit Nabe, Kette und Schaltung kompatibel ist. Fragen Sie dazu lhren Fach-
handler.
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» Kettenschaltung

Gute Kettenschaltungen haben, entsprechende Pflege vorausgesetzt, einen sehr
hohen Wirkungsgrad. Mit ihnen lassen sich fast beliebige Ubersetzungen realisieren.
Sie sind allerdings wartungs- und pflegebediirftig (siehe entsprechendes Kapitel).
Weitere Hinweise entnehmen Sie bitte der Bedienungsanleitung des Schaltungsher-
stellers.

Kettenschaltungen an ROTWILD MTBs/Rennrddern werden
bereits beim Hersteller bzw. bei Inrem Fachhéndler genau
eingestellt. Durch die Dehnung des Schaltzuges kann jedoch,
besonders in der ersten Zeit, eine Nachjustierung erforderlich
sein. Bei Kettenschaltungen ist es wichtig zu beriicksichti-
gen, dass Sie nicht samtliche theoretisch mdglichen Génge
fahren sollten. Wenn die Kette namlich zu schrég lauft, ist der
Verschleiss an Kette und Zahnradern sehr hoch und der
Wirkungsgrad herabgesetzt.

Beachten Sie deshalb unsere Schaltempfehlung! Die nach-
folgenden Kombinationen sind unbedingt zu vermeiden:

>  GroBtes Kettenblatt mit groBtem Zahnkranz hinten

»  Kleinstes Kettenblatt mit kleinstem Zahnkranz hinten

Je gerader die Kettelinie nach hinten lduft, um so geringer ist
der Verschleif.

» MTB-Bremsen

Bei MTBs kommen duBerst wirkungsvolle V-Bremsen oder hydraulische Scheiben-
bremsen zum Einsatz. Da die Bremsen fiir Ihre Sicherheit von enormer Bedeutung
sind, lassen Sie bitte alle Arbeiten am Bremssystem bei lhrem Fachhandler ausfiih-
ren. Bitte beachten Sie hierzu auch die Bedienungsanleitung des Bremsenherstellers.

> Einstellen der Bremse

Die Notwendigkeit zum (erneuten) Einstellen der Bremse kann sich aus diversen
Arbeiten am Bremssystem ergeben. Doch auch beim normalen Gebrauch der Brem-
sen findet ein Abrieb an den Reibpartnern statt, der einen verlangerten Hebelweg bis
zum Einsetzen der Bremswirkung zur Folge hat. Da ein rasches und genaues An-
sprechen der Bremse fiir Inre Sicherheit unerlasslich ist, miissen Sie den Hebelweg
immer optimal einstellen. Eine richtig eingestellte Bremse darf bei unbetétigtem
Hebel nicht schleifen (also bereits bremsen), andererseits darf sich der Bremshebel
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auch niemals bis zum Lenker durchziehen lassen. Die volle Bremskraft muss deut-
lich vorher erreicht werden! Die jeweilige Einstellung der verschiedenen Systeme
entnehmen Sie bitte der Bedienungsanleitung des Bremsenherstellers.

» Hydraulische Scheibenbremsen

Achtung: Die Hersteller von hydraulischen Bremsen liefern
ausfiihrliche Anleitungen mit. Lesen Sie diese aufmerksam
durch bevor Sie das Laufrad ausbauen oder Wartungsarbei-
ten durchfiihren. Fehlbedienung kann zu Bremsversagen
flinren. Hydraulische Bremsen sind leistungsstark und den-
noch verhdltnismdssig wartungsarm. Der Verschleiss der
Bremsbeldge bewirkt jedoch auch bei hydraulisch betétigten - ’:, .
Bremsen einen grosser werdenden Handhebelweg. Dieser kann bei den melsten
Typen an der Bedieneinheit, dem Bremshebel, mit einer Schraube nachgestellt
werden. Scheibenbremsen werden im Betrieb extrem heiss. Vermeiden Sie deshalb
auch noch einige Zeit nach dem Bremsen jede Beriihrung der Bremsscheibe. Die
hydraulischen Leitungen miissen stets unbeschédigt und geschlossen bleiben.

Achtung: Gedffnete Anschliisse oder undichte Leitungen fiihren dazu, dass die
Bremswirkung stark abféllt. Suchen Sie bei Undichtigkeiten des Systems oder
Knicken in den Leitungen ihren Fahrradhéndler auf.

» Rennradbremse !
Durch die Abnutzung der Bremsgummis kann es zu einem
Wandern der Bremsschuhe auf der Felge kommen. Um
Risiken zu vermeiden, ist es erforderlich, dass Sie die Ho-
henposition der Bremsschuhe auf der Felge regelméssig
kontrollieren. Zum unteren Rand der Felge muss stets

ein Sicherheitsabstand von 1-2 mm verbleiben. Zum oberen Rand (R|chtung Reifen)
ist ein Sicherheitsabstand von 1 mm erforderlich. Achten Sie auf Verschleiss und
korrekte Ausrichtung der Bremsschuhe und wechseln Sie sie rechtzeitig aus. Nur so
ist sicheres Bremsen gewahrleistet.
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> Laufrader

Wann immer Sie ein Laufrad aus- und wieder einbauen, denken Sie immer daran,
die Schnellspanner in einer Weise zu schliessen, dass das Laufrad fest und sicher
zwischen den Ausfallenden eingeklemmt ist.

W Laufrader sollten "rund laufen". Ein Laufrad mit Ho-
hen- oder Seitenschlag kann im Hinblick auf eine
berechenbar gute Bremswirkung zum Sicherheitsrisi-
ko werden. Doch auch sonst kann eine Unwucht im
Laufrad — besonders bei hohen Geschwindigkeiten —
zu instabilem Fahrverhalten und damit zu einer Ge-
fahrdung fiihren. Laufréder sollten eine gleichmassi-
ge und hohe Spannung der Speichen besitzen. Las-
sen Sie dies regelmdssig kontrollieren.

Durch das Anzupfen der Speichen jeweils einer Seite kénnen Sie akustisch feststel-
len, ob die Speichen einer Seite dieselbe Spannung haben.

Achtung: Verfiigt Inr MTB/Rennrad iiber Bremsen, die auf die
Felgen wirken, so kann ein Verschleiss (Abrieb) an den Fel-
genflanken geschehen. Im Extremfall kann die Felge seitlich
aufplatzen. Bitte kontrollieren Sie Ihre Felge vor jeder Fahrt

auf die Tiefe eines evtl. Abriebs. Im Zweifel fragen Sie lhren
Fachhéndler.

> Bereifung

Die Bereifung leistet einen wichtigen Beitrag fiir den Fahrkomfort und einen sicheren
Halt auf Strassen und Wegen. Im Geldnde sorgt Profil fiir den notwendigen Grip.
Folgende Regeln gilt es hierbei zu beachten:

Grundsatz 1: Je hoher der Luftdruck ist, um so leichter lauft Inr MTB/
Rennrad — wenn auch der Komfort dann etwas sinkt. Im
Geldnde ist ein hoher Luftdruck ungiinstig. Der maximal
zuldssige Luftdruck sowie eine Mindest-Druckempfehlung
fiirs Geldnde steht auf Ihrem Reifen. Vermeiden Sie auch,
das MTB/Rennrad in der prallen Sonne abzustellen, weil die
Reifen darunter leiden und sich auch der Luftdruck verédndert.
Alle Reifen verlieren mit der Zeit etwas Luft. Dies gilt ganz
besonders, wenn Sie Latex-Schlduche im Reifen haben.
Kontrollieren Sie regelmdssig den Luftdruck und pumpen Sie
gegebenenfalls nach. Eine Umrechnungstabelle fiir verschie-
dene Druck-Einheiten finden Sie im Kapitel Wartung und
Pflege dieses Handbuchs. Je hoher Ihr Luftdruck ist, um so
schneller ist der Druckabfall.
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Grundsatz 2: Breite Reifen bieten bessere Haftung und leichteren Lauf als schma-
le. Besonders im Herbst und Winter sind breite Reifen zu empfehlen.
Ausserdem rollen diese — gleichen Luftdruck vorausgesetzt — leich-
ter ab als schmale. Nur bei sehr hohen Geschwindigkeiten kann ihre
schlechtere Aerodynamik eine geringfiigig hemmende Rolle spielen.
Auf festem Untergrund (Strasse, befestigter Weg) sind profillose
Reifen das Optimum.

Ausgediente Reifen gehéren nicht in die Miilltonne. Sie kénnen
sortenrein recycelt werden. Fragen Sie lhren Fachhandler!

Zu jeder Reifengrdsse gibt es den dazu passenden Luftschlauch.
Schlduche aus Butyl halten die Luft besser als Latexschlduche.

Die Grdssenangaben von Mantel und Schlauch miissen sich decken!

» Schlduche

Schlduche haben eine fast unbegrenzte Lebensdauer. Im Falle eines Lochs kénnen

Sie den Schlauch mit normalem Flickzeug problemlos reparieren — er funktioniert

dann genauso gut wie friiher. Wann immer Sie einen neuen Schlauch montieren,

achten Sie bitte auch auf folgendes:

1. Der Schlauch darf nicht zwischen Felge und Reifenkern eingeklemmt sein.

2. Der Reifen darf nach der Montage keine Unwucht aufweisen, z.B. wenn er an
einer Stelle eine grossere Hohe hitte.

3. Das Ventil muss senkrecht aus der Felge herausschauen.

4. Das Felgenband muss hochdrucktauglich sein, die richtige Breite haben, darf
keinerlei Beschadigungen aufweisen, und es muss korrekt montiert sein.

Im Falle der Nichtbeachtung der voranstehenden Hinweise ist ein plotzlicher Luftver-
lust mit eventuellen Unfallfolgen nicht auszuschliessen. Im Zweifel fragen Sie Ihren
Fachhéndler.
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6 _Pflege und Wartung

Je héufiger und intensiver Sie lhr ROTWILD MTB/Rennrad benutzen, desto mehr
Pflege bendtigt es. Regelméssige Wartung erhdht die Lebensdauer lhres
MTBs/Rennrads, erhélt zuverldssig seine Funktionsfahigkeit und vermeidet grossere
Reparaturen. Mindestens einmal im Jahr sollten Sie bei Inrem ROTWILD Fachhdndler
eine grundlegende Inspektion machen lassen. Wenn Sie an lhrem MTB/Rennrad
Verénderungen (z.B. beim Fahr-, Lenk- oder Bremsverhalten) feststellen, die Sie sich
nicht erklaren kdnnen, suchen Sie aus Sicherheitsgriinden umgehend Ihren Fach-
handler auf. Beachten Sie unbedingt auch unsere Hinweise im Kapitel "Inspektions-
bldtter". Nachfolgend méchten wir Ihnen einige weitere Wartungshinweise geben.

Gegen Verschmutzungen hilft am besten ein Putzlappen. Dreck entfernen Sie leicht
mit Hilfe eines Eimers mit warmem Wasser und etwas (biologisch abbaubarem)
Spiilmittel. Uber diese dussere Pflege freuen sich alle Teile Ihres Fahrrades ausser
Kette, Sattel, Bereifung und Kunststoffe.

Die Reinigung lhres MTB/Rennrad auf diese Weise hat zudem den Vorteil, dass
hierbei eventuelle Fehler am Bike friihzeitig erkannt werden konnen. Nutzen Sie diese
Gelegenheit und achten Sie auf Schdden an Rahmen, Gabel und Komponenten.
Nach der Reinigung und anschliessender Trocknung kommt die Konservierung:
Bestens bewdhrt hat sich Spriihwachs. Aber lieber 6fters gut dosiert als einmal
reichlich.

Achtung: Bei Bikes mit Bremssystemen, die auf die Felge wirken,
miissen Sie unbedingt darauf achten, dass weder die Felgen-

A flanken noch die Bremsgummis Schmierstoff (Wachs, Ol, Fett)
abbekommen. Ansonsten kann sich die Bremswirkung fast "auf
Null" reduzieren.

» MTB-Full Suspension Rahmen

Bei Full Suspension MTBs beschrankt sich die Wartung des Hinterbaus auf sorgfalti-

ges Reinigen des Lagerbereichs und des Federbeins. Verwenden Sie keinen Dampf-

strahler und keine scharfen Reinigungsmittel! Kontrollieren Sie regelmassig, ob die

Lagerung der Hinterradschwinge seitliches, oder die Lagerung des Federbeins verti-

kales Spiel aufweist!

1. Heben Sie zur Kontrolle das Bike am Sattel hoch und versuchen Sie, das Hin-
terrad seitwérts hin- und herzubewegen. Ziehen Sie eventuell einen Helfer hin-
zu, der den vorderen Bereich des Rahmens festhalt.

2. Zur Uberpriifung des Spiels am Federbein setzen Sie das Hinterrad sanft auf
den Boden und heben es wieder leicht hoch. Achten Sie auf Klappergerdusche.

3. Lassen Sie gegebenenfalls auftretendes Spiel sofort von Ihrem Héndler beseiti-
gen.

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seite23



RO TWII.I)

A

Hinweis: Federbeine sind standig dem Beschuss mit Wasser und
Schmutz vom Hinterrad ausgesetzt. Sinnvoll sind deshalb hier
Gummi- oder Neoprenhiillen zum Abdecken der aufeinander
gleitenden Teile des Federbeins.

Hochdruckreiniger (Dampfstrahler) mdgen auf den ersten Blick
bequemer sein, doch schaden sie mehr als dass sie niitzen, weil
durch den Druck Wasser z.B. auch in Lager eindringen kann, die
gegen "normale" Feuchtigkeit ansonsten gut abgedichtet sind. Aus-
serdem wird durch Hochdruckreiniger auch notwendiger Schmier-
stoff (z.B. in der Kette oder in den Gelenken von Umwerfer und
Schaltwerk etc.) ausgewaschen, mit ebenfalls schédlichen Folgen.
Deshalb raten wir eindeutig von Dampfstrahlern ab.

Vom MTB/Rennrad Transport auf dem PKW-Dach ist aus ganz
ahnlichen Griinden abzuraten. Bei den fiir Kraftfahrzeugen blichen
Geschwindigkeiten wird das Bike einem ebenfalls sehr hohen Luft-
druck ausgesetzt. Da in der Luft Schmutzpartikel bzw. Staub, ggf.
auch Wassertropfchen enthalten sind, werden diese mit hohem
Druck auf Ihr MTB/Rennrad geschleudert. So kdnnen Feuchtigkeit
und Schmutz in die Lager eindringen und Schaden anrichten, auch
wenn Sie dies erst spéter merken.

Jedes MTB/Rennrad ist im normalen Betrieb ganz erheblichen Er-
schiitterungen ausgesetzt. Durch diese Vibrationen kdnnen sich
unter ungiinstigen Umstanden Schraubverbindungen lésen, was zu
erheblichen Sicherheitsrisiken fiihren kann. Gehen Sie deshalb bitte
jedem Klappergerdusch umgehend nach bzw. suchen Sie Ihren
Fachhéndler auf.

Lassen Sie von Zeit zu Zeit alle Schrauben auf festen Sitz hin
iiberpriifen.

» Lenkungslager

Lenkungslager sind wenig wartungsanfallig. An ROTWILD MTBs/Rennrddern kom-
men grundsatzlich gedichtete Ausfiihrungen zum Einsatz, fast ausschliesslich in
besonders belastbarer Qversized-Dimensionierung. Dennoch muss ihr Zustand
regelmassig berpriift werden. Die Lenkung muss stets leichtgéngig sein und doch
spielfrei laufen. Bitte beachten Sie die "Hinweise zu den Komponenten" und die
Bedienungsanleitungen des Herstellers. Nach Regenfahrten sollten Sie das Lager auf
eingedrungenes Wasser kontrollieren und (falls notig und mdglich) die Lager neu

fetten.
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» Schaltung

Um eine einwandfreie Funktion der Schaltungskomponenten zu gewéhrleisten ist
eine regelmassige Wartung nétig. Deren Haufigkeit richtet sich nach der
Gebrauchsintensitdt und dem Verschmutzungsgrad. Als Anhaltspunkt gilt ein
Pflegeintervall von 3 bis 6 Monaten, bei der Kette auch haufiger.

> Einzelteil » > Wartung
Umwerfer Reinigen, Feder fetten, Gelenke dlen
Schaltwerk Reinigen, Feder fetten, Gelenke dlen
Schaltziige Ausbauen, reinigen, mit sdurefreiem Fett (z.B.
Vaseline) einfetten
Kettenblatter Mit einem Lappen von Schmutz befreien
Zahnkranzkassette Reinigen, evtl. mit etwas Spriihwachs gegen

Korrosion schiitzen

Einstellarbeiten der Kettenschaltung lassen Sie bitte von lhrem Fachhéndler ausfiih-
ren bzw. halten Sie sich an die Bedienungsanleitung des Herstellers.

> Kettenpflege

Kettenpflege ist ein schwieriges Thema. Bei allen offen laufenden Ketten ist eine
intensive Pflege erforderlich. Neue Ketten sind ab Werk gut gefettet. Ein
nachtrdgliches Schmieren sollte erst dann erfolgen, wenn erste Ketten-
Laufgerdusche horbar werden. Reinigen Sie lhre Kette nach Bedarf von Zeit zu Zeit
von Schmutz. Nehmen Sie dafiir einen dligen, nicht fusselnden Lappen. Verwenden
Sie keinerlei Entfettungsmittel.

Nach der Reinigung betrdufeln Sie die Kette mit einem gut fliessfahigen, biologisch
abbaubaren Kettendl. Seien Sie dabei jedoch sparsam, denn nicht die Menge ist
entscheidend, sondern vor allem die gleichmdssige Verteilung. Tragen Sie den
Schmierstoff von oben auf den unteren Kettenstrang auf und drehen Sie dabei die
Kurbeln mehrmals. Geben Sie jeweils einen Tropfen auf die Rollen und auf beiden
Seiten der Kette auf die Stellen, wo sich Innen- und Aussenlaschen beriihren.
Lassen Sie nun das Bike etwa eine Minute in Ruhe, damit das Schmiermittel in die
Gelenke der Kette eindringen kann. Danach kénnen Sie (iberschiissigen Schmierstoff
mit einem Lappen abreiben.

RegelméBige Kettenpflege fordert eine langere Lebensdauer. Dennoch: die Kette
ist ein Verschleissteil. Sie muss sofort ausgetauscht werden, sobald sie ein
bestimmtes Mass der Langung iiberschritten hat. Lassen Sie dies regelméBig
von Ihrem Fachhéndler kontrollieren. Er hat ein entsprechendes Messgerat.
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» Bremsenpflege

Was die Bremsen an Ihrem MTB/Rennrad betrifft, so sollten Sie stets auf einen
festen Sitz der Bremshebel und auf einen kurzen Weg der Hebel bis zum Ansprechen
achten. Ferner ist es erforderlich, dass Sie bei allen auf die Felge wirkenden Brem-
sen regelméssig die Bremsschuhe auf Abnutzungsgrad, korrekte Ausrichtung und
festen Sitz kontrollieren (siehe vorheriges Kapitel).

Wenn Sie Bremsbeldge erneuern miissen, verwenden Sie
ausschliesslich gekennzeichnete und zum Bremskorper
passende Bremsbeldge. Wenn neue Bremsbeldge montiert
wurden, machen Sie zundchst Probebremsungen unter
ungeféhrlichen Bedingungen.

Bei hydraulischen Scheibenbremsen ist es wichtig, dass Sie den Bereich des
Bremsbelages in der hydraulischen Bremszange sauber halten, denn sonst verliert
die Scheibenbremse teilweise dramatisch an Bremsleistung. Uberpriifen Sie gele-
gentlich die Leitungen und die Anschliisse auf Dichtigkeit.

> Bereifung

Uber Sommertage und Sonnenschein freuen sich fast alle Menschen, nur lhre Berei-
fung nicht! Sowohl die oftmals hohe Ozonkonzentration, wie auch die direkte Son-
nenstrahlung schadet ihr. Ausserdem kann der Luftdruck im Reifen ansteigen. Die
Folge der ultravioletten Strahlung kann eine Zersetzung des Reifengummis sein.
Wenn Sie genau hinschauen, erkennen Sie dann viele kleine Risse an den Reife n-
flanken. Diese sind zwar, solange das Gewebe unbeschadigt bleibt, meist kein
Grund zur Sorge, aber die Flanken sind nun weniger gut von aussen geschiitzt. Auch
Teile aus Kunststoff kdnnen auf Dauer unter Sonnenstrahlen leiden. Wenn vermeid-
bar, sollten Sie lhr MTB/Rennrad also mdglichst nicht Ianger der Sonne aussetzen.

Die Wartung an den Laufradern beschrénkt sich auf die regelméssige Kontrolle des
Reifendrucks, des Reifenzustandes und des Ventilsitzes (siehe auch vorheriges
Kapitel). Wenn Ihr Bike iiber auf die Felge wirkende Bremsen verfiigt, besteht unter
bestimmten Umsténden die Gefahr, dass die Felgenflanken mit der Zeit immer diin-
ner ("durchgebremst") werden und am Ende seitlich aufreissen. Um dieses Risiko
gering zu halten, werfen Sie von Zeit zu Zeit einen priifenden Blick auf Ihre Felgen-
flanken und gehen Sie im Zweifel sofort zu Ihrem Fachhéndler!
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Der Luftdruck ist auf lhrem Reifen mdglicherweise in einer anderen Einheit angege-
ben als auf dem Manometer der Pumpe, die Sie zur Kontrolle benutzen (oder des
Messgeréts).

Hier finden Sie eine Umrechnungstabelle von PSl in bar:

PSI Bar PSI Bar PSI Bar
30 2,1 70 4,8 110 7,6
40 2,8 80 5,5 120 8,3
50 3,5 90 6,2 130 9,0
60 4.1 100 6,9 140 9,7

» Uberwinterung

Wird Ihr MTB/Rennrad langere Zeit (z.B. im Winter) nicht benutzt, empfehlen wir

folgende Massnahmen:

1. Bike gut sdubern und mit Spriihwachs behandeln (Vorsicht: Felgenflanken und
Bremsgummis diirfen keinen Schmierstoff erhalten. Falls doch geschehen, an-
schliessend mit geeignetem Losungsmittel Spriihwachs dort wieder entfernen).

2. Mbglichst hdngend und in einem trockenen, gut durchliifteten Raum lagern.

3. Falls stehend gelagert werden soll, miissen die Reifen den korrekten Luftdruck
erhalten. Falls hangend gelagert, kann der Luftdruck etwas vermindert sein.

4. Wahrend einer Iangeren Zeit verlieren die Schlduche allméahlich Luft. Kontrollie-
ren Sie deshalb regelméssig den Reifendruck. Wenn das MTB/Rennrad Idngere
Zeit auf platten Reifen stehen wiirde, kénnten Beschadigungen am Reifen ge-
schehen. Lassen Sie in diesem Fall, die Bereifung unbedingt in Ihrer Fachwerk-
statt priifen, ggf. erneuern, um Risiken zu vermeiden.

5. Demontieren Sie den Sattel und lassen Sie eventuell eingedrungene Feuchtig-
keit austrocknen. Spriihen Sie etwas fein zerstdubtes Ol in das Sattelrohr.

6. Schalten Sie vorne auf das kleine Blatt und hinten auf das kleinste Ritzel. So
sind die Ziige und Federn soweit als mdglich entspannt.

Hinweis: In den Wintermonaten gibt es bei Radhédndlern in der Regel kaum
Wartezeiten. Zudem offerieren viele Fachgeschéfte Aktionspreise fiir den jahrli-
chen Check. Nutzen Sie die Standzeit und bringen Sie Ihr Rad zum Héandler zur
Inspektion!
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Wartungstabelle fiir das MTB/Rennrad (Durchschnitiswerte)

Gegenstand Was ist zu tun VoFr ;ﬁﬂer Monatlich Jéhrlich
Lenkungslager auf Leichtgdngigkeit

kontrollieren v
Lenker (und auf festen Sitz kontrollieren
Hémchen) v
alle Schnellspan- | auf festen Sitz kontrollieren
ner v
Felgen auf Beschédigungen bzw.

Flankenabrieb kontrollieren v
Bereifung Zustand und Luftdruck

kontrollieren
Ventile Sitz kontrollieren
Bremssystem auf volle Funktionalitat

kontrollieren v
Tretlager Lagerspiel kontrollieren v
Kettenradgarnitur | auf Sitz kontrollieren bzw.

nachziehen v
Kette auf Schmierstoffbedarf

kontrollieren Jede Woche

Auf Léngung kontrollieren Ab 1.000

km
. ) Alle 3

Naben Lagerspiel kontrollieren Monate
Speichen Spannung priifen v
Laufrader

auf Rundlauf kontrollieren v
Schrauben und ; i
Muttern auf festen Sitz kontrollieren Vv

bzw. nachziehen
Schaltungs-
/Bremsziige Ausbauen, neu fetten v

(Feder)-gabel

kontrollieren und warten

siehe Vorgaben des Herstellers

Federelement des ) .
Rahmens kontrollieren und warten siehe Vorgaben des Herstellers
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Garantieinspektion
Die nachstehenden Checklisten sagen Ilhnen, zu welchem
Zeitpunkt ein Service an lhrem ROTWILD MTB/Rennrad
ausgefiihrt werden sollte. Diese lassen Sie sich bitte auf den
folgenden Nachweisfeldern bestétigen. Der Nachweis des
Services kann eine der Voraussetzungen fiir den Erhalt
eventueller Anspriiche aus der Gewdhrleistung sein.

> Checkliste Garantieinspektion
Innerhalb von 30 bis 60 Tagen ab Kaufdatum

Kontrolliert Neu eingestellt Repariert
Schaltung O O O
Bremsanlage | O O
ot Forement [ sl S g Mtnas
Lagersystem O O O
Tretlager / Sitz | O O
Steuersatz / Sitz | O O
Vorbau / Befestigung D |:| D
Lenker / Befestigung D |:| D
Sattel / Befestigung O O O
Sattelstiltze | O O
Laufrader | O O
Speichenspannung D |:| D
Bereifung D D D

Fachhéndler, Datum
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JAHRESINSPEKTION 1

» Checkliste Jahresinspektion 1
12 Monate nach Kaufdatum

Kontrolliert Neu eingestellt Repariert
Schaltung O O O
Schaltungsziige | O O
Bremsanlage / Belige O O O
Bremsziige D D D
Lagersystem O O O
ot Forement [ Sstr S e Wiy s
Tretlager / Sitz | O O
Steuersatz / Sitz | O O
Vorbau / Befestigung |:| D D
Lenker / Befestigung |:| D D
Sattel / Befestigung O O O
Sattelstiltze | O O
Laufrader / Verschlei O O O
Speichenspannung |:| D D
Bereifung D D D

Fachhéndler, Datum
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JAHRESINSPEKTION 2
> Checkliste Jahresinspektion 2
24 Monate nach Kaufdatum
Kontrolliert Neu eingestellt Repariert
Schaltung O O O
Schaltungsziige | O O
Bremsanlage / Belige O O O
Bremsziige D D D
Lagersystem O O O
Federgabe / Federelement O Vel o Hordelos
Tretlager / Sitz | O O
Steuersatz / Sitz | O O
Vorbau / Befestigung |:| D D
Lenker / Befestigung |:| D D
Sattel / Befestigung O O O
Sattelstiltze | O O
Laufrader / Verschlei O O O
Speichenspannung |:| D D
Bereifung D D D
Fachhandler, Datum
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JAHRESINSPEKTION 3

» Checkliste Jahresinspektion 3
36 Monate nach Kaufdatum

Kontrolliert Neu eingestellt Repariert
Schaltung O O O
Schaltungsziige | O O
Bremsanlage / Belige O O O
Bremsziige D D D
Lagersystem O O O
Federgabe / Federelement O Vel o Hordelos
Tretlager / Sitz | O O
Steuersatz / Sitz | O O
Vorbau / Befestigung |:| D D
Lenker / Befestigung |:| D D
Sattel / Befestigung O O O
Sattelstiltze | O O
Laufrader / Verschlei O O O
Speichenspannung |:| D D
Bereifung D D D

Fachhéndler, Datum
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7 _Garantiebestimmungen

Aligemein

ROTWILD Mountainbikes und Rennrader sind Qualitatsprodukte
aus hochwertigen Materialien. Alle ROTWILD Rahmen werden
sorgfaltigst von Hand hergestellt und sowohl wéahrend der
Fertigung als auch vor der Auslieferung einer umfassenden
Qualitatskontrolle unterzogen.

Sollten dennoch Méngel auftreten, ist Ihr Fachhandler der
Ansprechpartner. Um die Bearbeitung Ihrer Reklamation
reibungslos zu gestalten, ist es notwendig, dass Sie den
Kaufbeleg, Inspektionsnachweise sowie die gestempelte
Garantiekarte (User Manual) dazu mitbringen. Bewahren Sie
diese deshalb sorgféltig auf.

Garantieumfang

Auf Rahmen, die bei einem autorisierten ADP SALES-Héndler
fahrfertig montiert oder als separater Rahmen gekauft wurden,
gewdhren wir dem Erstkéufer 2 Jahre Garantie im Falle eines
Rahmenbruchs. Die Laufzeit der Garantie beginnt mit Abschluss
des Kaufvertrages (Kaufdatum).

Alle Rahmenmodelle der TEAM-Series dienen dem reinen
Wettkampfeinsatz. Aus diesem Grund gewahren wir auf diese
Modelle keine Garantie.

Diese Garantiezeit bezieht sich auf Material- und/oder Konstruk-
tionsfehler, die zum Bruch des Rahmens fiihren. Diese Garantie
ist ausdriicklich beschrénkt auf die Reparatur oder den Ersatz
eines Rahmens mit einem Fehler. Sollte ein Rahmen ersetzt
werden miissen, so erfolgt dies grundsétzlich nur durch ein
Modell gleicher Art oder ein vergleichbares Modell.

Voraussetzung fiir die Garantie ist die Durchfiihrung der
Erstinspektion innerhalb von sechs Monaten ab Kaufdatum
sowie der jéhrlichen Inspektionen. Samtliche Inspektionen
miissen von einem autorisierten Servicepartner durchgefiihrt
werden. Wir behalten uns vor, bei einer Rahmenreklamation
eine Wertminderung in Abzug zu bringen, abhéngig von der
Nutzungsdauer.

Garantieausschluss

Garantieanspriiche sind ausgeschlossen bei:

» schuldhaft vom Kaufer oder Dritten herbeigefiihrten
Schaden,

> bei Unfallschéden oder Schéden durch hohere Gewalt,

»  bei unterbliebener oder nicht ordnungsgemaBer Durchfiih-
rung der Inspektionen

» bei unsachgemaBem, nicht sorgfaltigen Gebrauch oder
unsachgemaBer oder nicht sorgfaltiger Pflege des Produk-
tes,

» bei Gebrauchsspuren, die die Gebrauchsfahigkeit des Bikes
nicht beeintrachtigen,

» bei Schaden, die auf nicht fachmannisch durchgefiihrten

Reparaturen, Umbauten oder dem Umbau von Teilen am

Produkt beruhen,

bei Reparatur unter Einsatz von Gebrauchtteilen

bei Renn- und/oder Wettbewerbseinsatz,

bei Verdnderung des Rahmens oder der Komponenten

(Bohren, Ségen, Feilen, Sandstrahlen, usw.)

vYyy

Bei Einsétzen der Réder auBerhalb ihres Einsatzbereiches
lehnen wir Garantieanspriiche grundsétzlich ab.

Weitere Hinweise

Jeder Rahmen wird von Hand gebirstet und erhélt
dadurch sein individuelles Finish. Aus diesem Grund ist
es mdglich, dass von Rahmen zu Rahmen gewisse
Unterschiede im Finish auftreten — dies ist von uns
gewollt und daher kein Reklamationsgrund. Auf die
Pulverbeschichtung der ROTWILD Rahmen gew dhren wir
dem Erstkdufer 1 Jahr Garantie. Lackschaden durch
auBere Einwirkungen oder Dekorschéden sind mit dieser
Garantieleistung nicht abgedeckt. Bei Rahmen, die
missbraucht worden oder deren Herstellungsnummern
gedndert, unleserlich gemacht oder entfernt worden sind,
erlischt jeglicher Garantieanspruch. Beachten Sie:
VerschleiBteile sind von der Garantie ausgeschlossen. Es
gelten die gesetzlichen Leistungen von 6 Monaten.

Alle original montierten Teile sowie Federgabeln und
Federelemente unterliegen den Garantiebestimmungen
des jeweiligen Herstellers und/oder dessen Importeurs.
Uber deren Garantiebestimmungen und -zeiten hinaus
kénnen wir keine weitere Garantie leisten. Informieren Sie
sich bitte bei Ihrem Fachhéndler oder dem betreffenden
Hersteller iiber die einzelnen Bestimmungen der Kompo-
nenten.

Werden an abgelehnten Reklamationen Reparaturen, Ser-
vice oder Umbauten von uns vorgenommen, behalten wir
uns diese Leistung zuziiglich der verwendeten Ersatzteile
zu berechnen. Jede Reparatur und jeder Service muss
vorher von lhnen mit unserer Serviceabteilung abgespro-
chen werden.

Wir haften nicht fiir Unfall- und Folgeschaden. Der Benutzer
tragt das Risiko bei Personen- und Sachschaden, wenn das
ROTWILD-Rad zu irgendeinem Zeitpunkt fiir Stunt-Fahrten,
Renneinsétze und &hnliche Aktivitéten benutzt wird. Garantie-
leistungen werden nur bei Fehlern in Material oder Verarbeitung
erbracht. Niemals bei Uberlastungs- oder Ermiidungsbriichen.
Dies gilt auch fiir Kraft- oder Motorunterstiitzung jeder Art, fiir
Rennen und alles, was iiber eine normale Nutzung hinausgeht.

ROTWILD-Réder sind mit Komponenten weltweiter Zulie-
ferer ausgestattet. Technische und Farbdnderungen sowie
Verbesserungen aus technischer Sicht kdnnen ohne Vor-
ankiindigung vollzogen werden.

Die endgiiltige Entscheidung, inwieweit ein Teil im Garantie-
schutz inbegriffen ist, obliegt unseren Technikern.

Geltendmachung der Garantie

Zur Geltendmachung der Garantie miissen der Kaufvertrag, die
vollsténdig ausgefilllte, gestempelte Garantiekarte (User
Manual) sowie die Inspektionsbestatigungen in der Bedienungs-
anleitung dem autorisierten Servicehandler vorgelegt werden.
Die Garantiekarte ist nur mit dem Héndlerstempel und Kaufda-
tum oder in Verbindung mit dem Kaufbeleg giiltig.
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8 _Technische Spezifikationen

ROTWILD RCC 0.1

CROSS COUNTRY HARDTAIL

XCRace |  XC Marathon

[ XC Tour [ Freecross | Freeride

CHANNELTUBE

((2))

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Jedes Rohrteilstiick des exklusiven Channeltube-Rohr-
satzes besitzt genau die Wandstérke und den AuBendurch-
messer, die experimentell und analytisch ermittelte Belas-
tungswerte vorgeben. Mehrfache Innen- und AuBenkonifi-
zierung ermdglichen ein optimales Verhéltnis zwischen
Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des Channeltube
mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6 nutzt die
mechanischen Werkstoffeigenschaften und fiihrt zu einem
verbesserten Leichtbaufaktor (Stiffness to Weight, STW).

0DT - Technologie

Das neu entwickelte ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergroBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

Austauschbare Ausfallenden

Ab 2004 besitzen alle ROTWILD Réder 3-D-Ausfallenden
mit von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten
erhdhten mechanischen Schutz fiir die Ausfallenden auf
beiden Seitens des Hinterbaus.

Komplettrad Disc only / Frameset Cantilever / Disc sockets

Durch die Verwendung einer Sattelstiitze mit einem Durch-
messer von 27.2 mm verbessert sich der Fahrkomfort
deutlich.

]
|1
I',I||| /

Bei unseren ROTWILD MTBs verwenden wir ausschlieBlich
Dekorsétze, die unter einer Pulverbeschichtung liegen.

Seite 34
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GEOMETRIE

Geometrie* S M L XL
A Rahmenhghe [mm] 450 480 510 540
B Oberrohrldnge [mm] 560 580 600 620
C  Steuerrohrwinkel [°] 70 7]
D  Sitzrohrwinkel [°] 735045 | 7314 | 725ms | 7209
E  Hinterbauldnge [mm] 428
F Radstand [mm] 1060 [10s5] | 1075 (10701 | 1090 [1085] | 1105 [1100]
G Federweg [V/H] [mm] 100 [80]/ —
H  Tretlagerhdhe [mm] 310 [300]
| Standover [mm] 735 [725) 760 [750] 785 [775) 810 [800]
J  Vorbau [°/mm] 5/90 5/90 5/110 5/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175 175
* GeometriemaBe fiir 100 / [80] mm Federgabel
. S M L XL

LI 120mm | 130mm | 140mm | 150mm

w Gewicht Rahmen 1.450 Gramm

(7]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2mm

en

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route
Federgabel Empfohlener Federweg 100 oder 80 mm,

keine Doppelbriickengabel zugelassen !
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ROTWILD RCC 0.2

CROSS COUNTRY
FULL SUSPENSION
XCRace |  XCMarathon | XC Tour | Freecross | Freeride
CHANNELTUBE developed by ADP Engineering
Jedes Rohrteilstiick des exklusiven Channeltube-Rohr-
CHANNELTUBE | Rtz e genau die Wandstérke und den AuBendurch-

messer, die experimentell und analytisch ermittelte Belas-
tungswerte vorgeben. Mehrfache Innen- und AuBenkonifi-
zierung ermdglichen ein optimales Verhéltnis zwischen
Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des Channeltube
mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6 nutzt die
mechanischen Werkstoffeigenschaften und fiihrt zu einem
verbesserten Leichtbaufaktor (Stiffness to Weight, STW).

0DT - Technologie

Der neu entwickelte ODT-Tretlagerbock (Oversized Double
Tube Bottom Bracket Block) mit vergroBertem AuBen-
durchmesser erhéht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME
Disc Only

Austauschbare Ausfallenden

Ab 2004 besitzen alle ROTWILD Réder 3-D-Ausfallenden
mit von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten
erhdhten mechanischen Schutz fiir die Ausfallenden auf
beiden Seitens des Hinterbaus.

-

Vollkugeliges Niro-Rillenkugellager

Das vollkugelige Niro-Rillenkugellager erhéht die Traglast
und verteilt die auftretenden Lagerkréfte auf eine groBere
Anzahl von Kugeln. Vorteil: hohere Lebensdauer des Lager-
systems.

' | RahmengrdBe angepasste Hinterbauldnge

Die der RahmengrdBe angepasste Hinterbauldnge ergibt
einen addquaten Radstand, so dass der Schwerpunkt
immer im Zentrum des Bikes liegt. Dadurch bleibt eine
ausgewogene Radlastverteilung erhalten.

Seite 36
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8 Geometrie S M L XL

S |A  Rahmenhéhe [mm] 450 480 510 540
B Oberrohrldnge [mm] 560 580 600 620
C  Steuerrohrwinkel [°] 70
D Sitzrohrwinkel [] 74 | 735 73 | 725
E  Hinterbauldnge [mm] 425 433
F  Radstand [mm] 1065 | 1080 1100 | 1115
G Federweg [V/H] [mm] 100/ 100
H  Tretlagerhohe [mm] 320
| Standover [mm] 740 775 790 820
J  Vorbau [//mm] 5/90 5/90 5/110 5/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175 175

. S M L XL

LI 120mm | 130mm | 140mm | 150 mm

w Gewicht Rahmen 2.650 Gramm (inkl. Rear Shock)

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2mm

ca

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route

Empfohlener Federweg 100 mm,

Federgabel keine Doppelbriickengabel zugelassen !

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seite37



ROTWILD RCC 1.0

RACE FULL SUSPENSION

XC Race

FRAME

Disc Only

XC Marathon

CHANHELTUBE

. /4

XC Tour Freecross Freeride

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geméan
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
flihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

Active Linkage System

Aktives Eingelenksystem mit speziell fiir den Marathonein-
satz optimierten Drehpunkten. Hochstmass an Traktion und
Fahrkomfort, gleichzeitig Minimalisierung des Einfederns
wahrend der Wiegetrittfahrt.

CFK Ketten- und Sattelstreben

Hinterbau aus kohlefaserverstarktem Kunststoff (CFK) mit
asymmetrisch zueinander versetzten Kettenstreben. Orga-
nische Bauteilgestalt von Ketten- und Sattelstreben zur
bestmdglichen Ausnutzung der spezifischen Fasereigen-
schaften.

Competition Geometry

| Das 15 mm langere Oberrohr bewirkt eine etwas gestreck-

tere Fahrposition; die gleichzeitige Verwendung eines

" | kiirzeren Vorbaus fiihrt zu einem direkteren Einlenkverhal-

ten. Der verldngerte Radstand sorgt fiir mehr Laufruhe bei
hohen Geschwindigkeiten und reduziert das Uberschlags-
geflihl bei steilen Anstiegen.

Seite 38
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w1 | Geometrie S M

S [A~ Rahmenhohe [mm] 490 500
B Oberrohrldnge [mm] 575 595
C  Steuerrohrwinkel [°] 70,5
D Sitzrohrwinkel [] 74,5 | 74 | 73,5
E  Hinterbauldnge [mm] 425
F  Radstand [mm] 1075 | 1095 | 1110
G Federweg [V/H] [mm] 80/80
H  Tretlagerhohe [mm] 320
| Standover [mm] 760 765 795
J  Vorbau [°/mm] 5/90 5/90 5/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175

. S M L

ST 115 mm 125 mm 135 mm

w Gewicht Rahmen 2.220 Gramm (inkl. Rear Shock)

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2mm

oa

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route
Federgabel Empfohlener Federweg 80 mm,

keine Doppelbriickengabel zugelassen !

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten
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ROTWILD RCC 1.0 R

RACE FULL SUSPENSION

XCRace |  XCMarathon | XC Tour | Freecross | Freeride
CHANNELTUBE developed by ADP Engineering
CHANNELTUBE Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geméan
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhéltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
[ &y a0p | Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6

fiihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

Active Strut Shock System

Aktives Eingelenksystem mit speziell fir den Marathonein-
satz optimierten Drehpunkten. Hochstmass an Traktion und
Fahrkomfort, gleichzeitig Minimalisierung des Einfederns
wahrend de Wiegetrittfahrt.

FRAME
Disc Only

*| CFK Ketten- und Sattelstreben

Hinterbau aus kohlefaserverstarktem Kunststoff (CFK) mit
asymmetrisch zueinander versetzten Kettenstreben. Orga-
nische Bauteilgestalt von Ketten- und Sattelstreben zur
bestmdglichen Ausnutzung der spezifischen Fasereigen-
schaften.

Competition Geometry

Das 15 mm ldngere Oberrohr bewirkt eine etwas gestreck-
tere Fahrposition; die gleichzeitige Verwendung eines
kiirzeren Vorbaus fiihrt zu einem direkteren Einlenkverhal-

ten. Der verldngerte Radstand sorgt fir mehr Laufruhe bei

hohen Geschwindigkeiten und reduziert das Uberschlags-
geflihl bei steilen Anstiegen.

Seite 40
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[T

o Yy

=

S [Geometrie S M L

S | A Rahmenhéhe [mm] 500 510 520
B Oberrohrldnge [mm] 575 595 615
C  Steuerrohrwinkel [°] 70,5
D Sitzrohrwinkel [] 74,5 | 74 | 73,5
E  Hinterbauldnge [mm] 425
F Radstand [mm] 1075 | 1095 | 1110
G Federweg [V/H] [mm] 80/50
H  Tretlagerhohe [mm] 320
| Standover [mm] 770 775 795
J  Vorbau [°/mm] 5/90 5/90 5/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175

. S M L

SHLEIIEE 115 mm 125 mm 135 mm

w Gewicht Rahmen 1.980 Gramm (inkl. Rear Shock)

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2mm

oa

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route

Empfohlener Federweg 80 mm,

Federgabel keine Doppelbriickengabel zugelassen !

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten
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ROTWILD RCC 1.1
RACE HARDTAIL

XCRace |  XC Marathon XC Tour | Freecross | Freeride
CHANNELTUBE developed by ADP Engineering
CHANNELTUBE Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geméan
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
m AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhéltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
[ &y a0p | Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6

fiihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

0DT - Technologie

Das neu entwickelte ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergroBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME
Disc Only

Austauschbare Ausfallenden

Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit
von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fiir die Ausfallenden.

Competition Geometry

! | Das 15 mm langere Oberrohr bewirkt eine etwas gestreck-
\ | tere Fahrposition; die gleichzeitige Verwendung eines

kiirzeren Vorbaus fiihrt zu einem direkteren Einlenkverhal-
ten. Der verldngerte Radstand sorgt fiir mehr Laufruhe bei
hohen Geschwindigkeiten und reduziert das Uberschlags-
gefiihl bei steilen Anstiegen.

Seite 42
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[T

oc

[

Ll

S

L Geometrie

S A Rahmenhohe [mm] 480 500 520
B Oberrohrldnge [mm] 580 600 620
C  Steuerrohrwinkel [°] 70,5
D Sitzrohrwinkel [] 74 | 73,5 | 73
E  Hinterbauldnge [mm] 428
F  Radstand [mm] 1065 | 1085 | 1105
G Federweg [V/H] [mm] 80/-
H  Tretlagerhohe [mm] 300
| Standover [mm] 745 760 790
J  Vorbau [%/mm] 5/90 5/110 5/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175
Steuerrohrlénge ) M L
inkl. ACROS Al 29 110 mm 120 mm 130 mm

w Gewicht Rahmen 1.350 Gramm

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2 mm

[~ =]

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route

Empfohlener Federweg 80 mm,

Federgabel keine Doppelbriickengabel zugelassen !

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten
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ROTWILD RFC 0.2
FREECROSS
FULL SUSPENSION

XCRace |  XC Marathon

XC Tour | Freecross |  Freeride

CHANNELTUBE

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geméan
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
flihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

0DT - Technologie

Der neu entwickelte ODT-Tretlagerbock (Oversized Double
Tube Bottom Bracket Block) mit vergroBertem AuBen-
durchmesser erhéht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME
Disc Only

Austauschbare Ausfallenden

Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit
von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fiir die Ausfallenden.

Vollkugeliges Niro-Rillenkugellager

Das vollkugelige Niro-Rillenkugellager erhéht die Traglast
und verteilt die auftretenden Lagerkréfte auf eine groBere
Anzahl von Kugeln. Vorteil: hohere Lebensdauer des Lager-
systems.

RahmengroBe angepasste Hinterbauldnge

Die der RahmengrdBe angepasste Hinterbauldnge ergibt
einen addquaten Radstand, so dass der Schwerpunkt
immer im Zentrum des Bikes liegt. Dadurch bleibt eine
ausgewogene Radlastverteilung erhalten.

Seite 44
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Beim ROTWILD RFC 0.2 haben Sie die
Mdglichkeit mit dem neuen Verstellsystem
RTG (Related Travel Geometry Adjustment)
Federweg und Lenkwinkel gleichzeitig und
schnell an das Geldnde sowie ihren Einsatz-
zweck anzupassen. Das neuartige Schnell-
spannsystem macht Werkzeug dabei iiber-
flissig.

Federwegseinstellung

Die Federwegseinstellung erfolgt iiber den Schnellspann-

verschluss am Hinterbau. Bei der Verstellung nehmen Sie

Einfluss den Federweg, auf den Lenkwinkel sowie auf die

Tretlagerhohe.

Bitte achten Sie,

» auf den korrekten Sitz der Schnellspannvorrichtung, d.h.
dass der Einstellschlitten in den vorgesehenen Raste-
rungen/Vertiefungen richtig eingerastet ist.

» auf die richtige Position des Schnellspannbiigel, der
immer nach unten hin ausgerichtet werden muss.

FRAME
Disc Only

Einstellungl = 125 mm Federweg [Uphill]
Lenkwinkel 70,5°

Einstellung I = 138 mm Federweg [Freecross]
Lenkwinkel 69,5°

Einstellung Il = 150 mm Federweg [Freeride]
Lenkwinkel 68,5°

- . e

Weitere Hinweise zum Setup des
ROTWILD RFC 0.2 finden Sie im
Internet unter www.rotwild.de

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seited5
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=

8 Geometrie* S M L XL

S |A  Rahmenhéhe [mm] 450 480 510 550
B Oberrohrldnge [mm] 555 575 595 615
C™ Steuerrohrwinkel [] 68,5 (< +2)
D™ Sitzrohrwinkel [°] 735(<+9) | 73(<+2 [T725(<+2 | T2(<+2
E  Hinterbauldnge [mm] 428 435
F™ Radstand [mm] 1085 (10 | 110010 | 1115 (10 1135 (-10)
G™ Federweg [V/H] [mm] [125] / [125/138/150]
H™ Tretlagerhohe [mm] 340 (+25)
I Standover [mm] 770 (+20) 795 (+20) 820 (+20) 850 (+20)
J  Vorbau [°/mm] 0/70 0/90 0/90 0/110
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175 175
* Werte giiltig fiir Basis-Setup, mit Gabel 125 mm [Einbauhéhe 501 mm]
** \lerstellbar durch RTG Adjustment System
Steuerrohrlinge B M L XL
inkl. ACROS Al 29 120 mm 125 mm 130 mm 135 mm

w | Gewicht Rahmen 2.800 Gramm (inkl. Rear Shock)

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 68 /113 mm

=

2 Sattelstiitze 27,2 mm

oa

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route

Empfohlener Federweg 125 mm,
Federgabel Doppelbriickengabel méglich !
Seite 46 ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten




ROTWILD RFR 0.5

FREERIDE HARDTAIL
XCRace |  XCMarathon | XC Tour | Freecross | Freeride
CHANNELTUBE developed by ADP Engineering
CHANKELTUBE

den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
(:) AuBenkonifizierung ermaglichen ein optimales Verhaltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des

fiihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geman

Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6

0DT - Technologie

Neu entwickeltes ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergrdBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

ICS Adapter — International Chain Device System

Erlaubt die einfache Montage einer Kettenfiihrung nach
internationalem Standard mit Hilfe des optional montierb a-
rem ICS Adapter.

FRAME
Disc Only

MDI - Multiple Dropout Inlays

Neu entwickelte Ausfallenden ermdglichen den Einsatz von
Laufrddern mit unterschiedlichen Achssystemen:

— Steckachse D=12 mm/L=150 mm

— Steckachse SAINT D=10/L=150 mm / M10x1

3-fach Kettenblatt

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seited7
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1]
=
o -
l-'wd Geometrie S M L
A Rahmenhghe [mm] 400 420 440
B Oberrohrldnge [mm] 565 580 595
C  Steuerrohrwinkel [°] 69
D Sitzrohrwinkel [°] 71
E  Hinterbauldnge [mm] 420
F  Radstand [mm] 1040 | 1065 | 1080
G Federweg [V/H] [mm] [80-125] / -
H  Tretlagerh6he [mm] 320
| Standover [mm] 700 715 730
J  Vorbau [//mm] 5/70 5/70 5/90
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175
. S M L
Steuerrohrldnge 125 mm 130 mm 135 mm
w Gewicht Rahmen 1.980 Gramm
[7¢]
‘2 Innenlager BSA 73/118 mm
=
2 Sattelstiitze 27,2mm
oa
<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route
Empfohlener Federweg 80 — 125 mm
Federgabel Doppelbriickengabel méglich !
Seite 48 ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten




ROTWILD RFR 0.6

FREERIDE
FULL SUSPENSION
XCRace |  XC Marathon | XC Tour | Freecross | Freeride

CHANNELTUBE

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geméan
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
fiihrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

0DT - Technologie

Der neu entwickelte ODT-Tretlagerbock (Oversized Double
Tube Bottom Bracket Block) mit vergroBertem AuBen-
durchmesser erhéht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME
Disc Only

Austauschbare Ausfallenden

Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit
von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fiir die Ausfallenden.

Vollkugeliges Niro-Rillenkugellager

Das vollkugelige Niro-Rillenkugellager erhoht die Traglast
und verteilt die auftretenden Lagerkréfte auf eine groBere
Anzahl von Kugeln. Vorteil: hohere Lebensdauer des Lager-
systems.

Integrierter 1.5" Steuersatz

Wahlweise besteht die Mdglichkeit einen 1.5" Steuersatz
(AI15) oder einen auf 11/8" reduzierten Steuersatz (AI15R)
zu verbauen.

RahmengroBe angepasste Hinterbauldnge

Die der RahmengrdBe angepasste Hinterbauldnge ergibt
einen addquaten Radstand, so dass der Schwerpunkt
immer im Zentrum des Bikes liegt. Dadurch bleibt eine
ausgewogene Radlastverteilung erhalten.

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seited9



i Beim ROTWILD RFR 0.6 haben Sie die Mdglichkeit
B mit dem neuen Verstellsystem STG (Separate
Travel Geometry) Federweg und Lenkwinkel
unabhéngig voneinander schnell an das Gelénde
und ihren Einsatzzweck anzupassen. Das
neuartige Schnellspannsystem macht Werkzeug
dabei tiberflissig.

Federwegseinstellung

Die Federwegseinstellung erfolgt iiber den Schnellspann-

verschluss am Hinterbau. Bei der Verstellung nehmen Sie

keinen Einfluss auf die Tretlagerhéhe.

Bitte achten Sie,

» auf den korrekten Sitz der Schnellspannvorrichtung, d.h.
dass der Einstellschlitten in den vorgesehenen Raste-
rungen/Vertiefungen richtig eingerastet ist.

» auf die richtige Position des Schnellspannbiigel, der
immer nach unten hin ausgerichtet werden muss.

w Einstellungl = 150 mm Federweg
=z Einstellung I = 165 mm Federweg
E 3 Einstellung Il = 180 mm Federweg
[=]
[T
e Einstellung des Lenkwinkels
L s, Die Einstellung von Geometrie (Steuerrohrwinkel/Tretlager-
sl héhe) und Ansprechverhalten erfolgt tiber den Schnell-
I spannmechanismus zur Befestigung des Federelements am
I;." =) . .
o Swingarm Frame
T == Geometry | Geometry | Geometry |
QJ- d_‘___J‘\ [Travel mm] Headtube Angle | Headtube Angle | Headtube Angle
I 150 71 69 67,5
165 I 69 67
180 71 68,5 66
= - smweema Weitere Hinweise zum Setup des
ROTWILD RFR 0.6 finden Sie im
Internet unter www.rotwild.de
Seite 50 ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten
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=

S | Geometrie* S M L XL

&G | A Rahmenhghe [mm] 430 460 490 530
B Oberrohrldnge [mm] 550 570 590 610
C™ Steuerrohrwinkel [°] 68,5
D™ _Sitzrohrwinkel [] 7 [ 1’5 [ T 71,5
E  Hinterbauldnge [mm] 430 438
F  Radstand [mm] 1084 | 1110 | 1120 1140
G Federweg [V/H] [mm] [150-180] / [150/165/180]
H™ Tretlagerhthe [mm] 365
I Standover [mm] 765 785 810 830
J  Vorbau [°/mm] 0/70 0/70 0/70 0/90
K Kurbelldnge [mm] 170 175 175 175
* Werte gilltig fiir Basis-Setup (ohne Sag), mit Gabel 150 mm [Einbauhthe 520 mm]
**  Vlerstellbar durch STG Adjustment System
Steuerrohrlédnge o N L KE

120 mm 125 mm 130 mm 135 mm

w Gewicht Rahmen 3.850 Gramm (incl. Rear Shock)

[7¢]

‘2 Innenlager BSA 73 /118 mm

=

2 Sattelstiitze 30,2 mm

oa

<z= Umwerfer 34,9 mm Band, Down Swing Standard, Top Route
Federgabel Empfohlener Federweg 150 — 180 mm,

Doppelbriickengabel méglich !

ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seited1




ROTWILD RSR.04
ROAD SERIES

CHANNELTUBE

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geman
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
fuhrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

0DT - Technologie

Das neu entwickelte ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergrdBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME

Austauschbare Ausfallenden

Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit
von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fir die Ausfallenden.

Chain Pin
Der Chain Pin an der rechten Sattelstrebe ermdglicht die
Fixierung der Kette nach dem Radausbau.

3-fach Kettenblatt

1'% integrierter Steuersatz

Seite 52
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m - EEEd *kk *kk *okk
= | Geometrie* S [49] M [53] L [57] XL [61]
8 A™ Rahmenhohe [mm] 430 470 510 550
&G (B Oberrohrlange [mm] 530 550 570 590
C  Steuerrohrwinkel [°] 72 73 74 74,15
D  Sitzrohrwinkel [°] 74,15 73,45 73,15 73
E  Radstand [mm] 977 982 995 1010
F Buttom Bracket Drop [mm] 72 75 72 65
G Slope [mm] 85 80 85 70
H  Front Center [mm] 570 575 585 600
| Steuerrohrldnge [mm] 130 155 205 235
J  Vorbau [mm] 0/100 0/110
K Lenkerbreite [mm]
L Kurbelldnge [mm] 172,5
* Referenzgabel Einbauldnge 365 mm / Offset 45 mm
**  Gesamtrohrlange = A + 40 mm
*** ] = Vergleichbare GroBe "klassische" Rennradgeometrie
54, Gewicht Rahmen 1.300 Gramm
2] BSA 68 /113 mm — 2-fach
= | nenager BSA 68 /118 mm — 3-fach
<=g Sattelstiitze 27,2 mm
=
=<t Umwerfer 34,9 mm Band
ROTWILD UM 2004 Stand 10/03 — Anderungen vorbehalten Seited3




ROTWILD RSR.03
ROAD SERIES

CHANNELTUBE

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geman
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
fuhrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

0DT - Technologie

Das neu entwickelte ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergrdBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

FRAME
=
H—rx

Austauschbare Ausfallenden

Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit
von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fir die Ausfallenden.

Chain Pin
Der Chain Pin an der rechten Sattelstrebe ermdglicht die
Fixierung der Kette nach dem Radausbau.

3-fach Kettenblatt

1'% integrierter Steuersatz

Seite 54
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RO TWWII.I)

ROTWILD RSR 0.5
ROAD SERIES

CHANNELTUBE developed by ADP Engineering

Exklusiver Rohrsatz, bei dem jedes Rohrteilstiick geman
den Anforderungen dimensioniert ist. Mehrfache Innen- und
AuBenkonifizierung ermdglichen ein optimales Verhdltnis
zwischen Steifigkeit und Gewicht. Die Kombination des
Channeltube mit der neuen Aluminiumlegierung Al 7046 T6
fuhrt zu einem verbesserten Leichtbaufaktor.

' 0DT - Technologie
| f Das neu entwickelte ODT-Tretlager (Oversized Double Tube
Bottom Bracket) mit vergrdBertem AuBendurchmesser
erhoht die Tretlager-Steifigkeit.

Austauschbare Ausfallenden
Alle 2004 ROTWILD Réder besitzen 3-D-Ausfallenden mit

CHANNELTUBE

von innen auswechselbaren Inserts. Diese Inlays bieten bei
allen ROTWILD Modellen auf beiden Seitens des Hinterbaus
mechanischen Schutz fir die Ausfallenden.

FRAME

Chain Pin
Der Chain Pin an der rechten Sattelstrebe ermdglicht die
Fixierung der Kette nach dem Radausbau.

3-fach Kettenblatt

1'% integrierter Steuersatz
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GEOMETRIE RSR.03 / RSR 0.5

Geometrie 48 50 52 54 56

A Rahmenhghe [mm] 480 500 520 540 560
B Oberrohrldnge [mm] 520 530 540 550 560
C  Steuerrohrwinkel [°] 72 72 72,3 73 73,3
D  Sitzrohrwinkel [°] 74,3 74,15 74 73,45 73,3
E  Radstand [mm] 965 975 982 983 990
F Buttom Bracket Drop [mm] 270 268 265 265 265
G Slope [mm] —

H  Front Center [mm] 965 975 985 985 990
| Steuerrohrldnge [mm] 95 115 130 145 165
J  Vorbau [mm] 0/100 0/110
K Lenkerbreite [mm] 420 440
L Kurbelldange [mm] 172,5

Geometrie 58 60 62

A Rahmenhghe [mm] 580 600 620

B Oberrohrldnge [mm] 570 585 595

C  Steuerrohrwinkel [°] 74 74,15 74,3

D Sitzrohrwinkel [°] 73,15 73 73

E  Radstand [mm] 992 1007 1016

F Buttom Bracket Drop [mm] 268 270 275

G Slope [mm] —

H  Front Center [mm] 995 1005 1015

| Steuerrohrldnge [mm] 185 205 225

J  Vorbau [mm] 0/110

K Lenkerbreite [mm] 440

L Kurbelldange [mm] 172,5

ANBAU-
MASSE

Gewicht Rahmen

1.280 Gramm (RSR 0.5), 1.360 Gramm (RSR 03)

Innenlager BSA 68 /113 mm — 2-fach, BSA 68 /118 mm — 3-fach
Sattelstiitze 27,2 mm
Umwerfer 34,9 mm Band
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